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ПУТЬ ДЛИНОЮ В 70 ЛЕТ

С развитием самолетостроения в начале 30-х годов прошлого столетия, с появлением таких самолетов, как АНТ - 25 (июнь 1933г.) конструктора П.О.Сухого под управлением А.Н.Туполева, и других самолетов, на которых можно было выполнять беспосадочные перелеты на значительные расстояния, появилась необходимость новой подготовки летного состава. К 1935 году общая протяженность воздушных трасс в стране выросла до 35 тысяч километров. Наряду с существующими Центрами обучения летного состава в Каче, Одессе, Киеве, Москве, Ленинграде организуются новые летные училища военлетов в Батайске, Тамбове, Балашове.
Батайск - небольшой городок около железнодорожной станции под Ростовом-на-Дону. По распоряжению здесь в 1934 году при 4-й АЭ 1-й авиашколы в Батайске была организована группа для обучения "слепому полету". Эта группа подготовки пилотов, организованная под названием "Трансавиация", была предшественницей Курсов высшей летной подготовки. В 1936 году эта группа была переименована в "Особый отряд". В первом наборе летчиков были М.В.Водопьянов, в последствии доставивший первую экспедицию на Северный полюс - СП-1. Здесь же были полярные летчики И.П.Мазурук, И.С. Котов и другие. Обучение "слепым полетам" поначалу велось на Ут-2 и Р-5 (П-5), а впоследствии на самолете конструктора Калинина К-5, который в дальнейшем выпускался как П-7 (военно-транспортный вариант) и П-9 (пассажирский вариант).
19 сентября 1935 года приказом по Главному управлению ГВФ № 270 при 1-м Объединенном отряде в Батайске были организованы Курсы высшей летной подготовки (КВЛП) летчиков ГВФ со сроком обучения 4 месяца и с налетом 70 часов на самолетах Р-1, Р-5, У-2, Ут-2. Позднее переходят на самолеты ПС-7 для полетов по радиомаякам. Те, кто видел фильм "Воздушный извозчик" с Михаилом Жаровым в главной роли, помнят, как показано в фильме выполнение полета по маяку - на ШВРС - радиомаяк. Через 2 года начали осваивать "слепые" полеты на самолете К-5 и ПС-9. Но в конце 1938 года Батайское военное летное училище полностью передается в ВВС, а КВЛП переводятся в Минеральные Воды, куда перебазируются в начале 1939 года. Первым начальником был назначен Гришин Виктор Константинович. В Минводах начали осваивать полеты на ПС-40 и ПС-41 - транспортные пассажирские перевозки.
Октябрь 1941 года. Немцы подходят к Ростову. Начались бомбежки Мин-Вод. С продвижением немцев на Кавказ в 1941 году принимается решение о переводе КВЛП в Ташкент, где начинает осваиваться самолет Ли-2. Возглавил курсы по переучиванию летчик В.С. Иванов (Ганев), болгарин по национальности, который был убит турецкими террористами в полете. После его гибели Курсы возглавляет Всеволод Сергеевич Титов.
В годовщину 60-летия Победы необходимо отметить огромный вклад летчиков ГВФ, и в частности летчиков-инструкторов в период войны, в победу. С первых дней войны некоторые летчики и техники добивались, чтобы уйти добровольцами в боевые части, где с честью выполняли свой долг. С началом войны летчики ГВФ были переданы спецподразделениям, обслуживающим нужды фронтов. Днем и ночью они доставляли на самолетах вооружение, продукты, медикаменты, осуществляли связь с партизанами, вывозили раненых и больных в тыл, вели воздушную разведку, высаживали авиадесант.
Одни из первых ушли в боевые ряды пилот-инструктор Нельсон Степанян и Михаил Гаврилович Клименко - командир летного отряда КВЛП в Минеральных Водах. Они неоднократно рядом летали на выполнение боевых заданий. Звание Героя Советского Союза получил Н.Степанян, а позднее и М.Г.Клименко. Героем стал пилот-инструктор Григорий Таран. Его имя сегодня носит Сасовское летное училище. Героем Советского Союза стал техник А.И.Груздин и штурман П.Н. Якимов, которые в составе экипажа к/к Шорникова вывезли Броз Тито из окружения. Летчик-инструктор Осоавиахима в Ульяновске Якурнов Иван Федотович уходит в боевые части авиации, переучивается на штурмовик Ил-2 и геройски сражается в воздухе с врагом. За выполнение боевых заданий ему было присвоено звание Героя (этим же приказом звание Героя Советского Союза было присвоено будущему космонавту, генералу авиации Георгию Тимофеевичу Береговому).
18 июня 1944 год школа в составе двух летных отрядов возвращается в Минеральные Воды, где продолжается работа до 1947 года.
В 1939 г. по предложению Молокова (участника Челюскинской эпопеи) в Монино открывается Летный Центр под командованием Шебанова, который 8 июня 1941г. сначала перебазируется в Новосибирск, а в 1943 году в Баку.
8 июня 1947г. КВЛП объединяют с Летным Центром с программой 6-ти месячного срока обучения, а приказом от 27 сентября перебазируют в Бугуруслан под названием Школа Высшей летной подготовки. Летные отряды возглавили Герой Советского Союза Клименко М.Г. и Плотников Г.Г. Осенью 1948 года в ШВЛП начинается переучивание на самолеты Ил-12. В 1951 году ШВЛП выделяется в отдельное подразделение и переводится в Ульяновск с базированием сначала на аэродроме Солдатская Ташла, а с 1952 в Ульяновске (Баратаевка), где и находится в настоящее время.
С развитием гражданской авиации в пятидесятые годы увеличилась нагрузка для ШВЛП, которая стала основной кузницей подготовки кадров в Советском Союзе. Первыми иностранцами, которые начали переучиваться в УШВЛП, была немецкая группа из ГДР, прибывшая в 1955 году на самолете Ил-14 со знаком компании "Люфтганза", впоследствии ставшей знаком авиакомпании ФРГ. Здесь же готовят летных специалистов для многих стран из Европы, Азии, Африки, и Америки, Вьетнама, Китая, Индии, Йемена, Сирии, ЮАР, Марокко, Ганы, Египта, Болгарии, Польши, Чехословакии и многих других стран.
С появлением новой турбореактивной техники в апреле 1957 г. организуется ЛУТЦ в Новосибирске для переучивания экипажей на самолет Ту-104, который в 1960 году переходит в подчинение Ульяновской ШВЛП. С 1958 г. в Ульяновской школе появляются новые типы воздушных судов - Ил-18 и Ан-10, затем другие типы: Ан-12, Ту-104, Ту124, Ту-134. В 1972 г начинается переучивание летного состава на Ту-154. В начале 70-х годов по трассам в небе многих стран мира летали экипажи, подготовленные в Ульяновской школе высшей летной подготовки. Затем сюда поступают Як-42, Ил-76, Ил-86. Здесь же потом шло переучивание экипажей на «Руслан».
В связи с интеграцией в гражданской авиации, в Ульяновске на базе ШВЛП приказом МГА от 29.11.74 года создается Учебно-Методический Центр (УМЦ), а потом с 01.01.81г. ШВЛП переименовывается в Центр ГА СЭВ - Центр совместного обучения летного, технического и диспетчерского персонала гражданской авиации стран-членов СЭВ. Создан мощнейший учебный и тренажерные комплексы. Проводилась подготовка летного состава для выполнения посадок воздушных судов в самых сложных погодных условиях - по категории CAT III ICAO (туман 200 метров и менее).
С 01.01.93 Центр ГА СЭВ переименован в Ульяновское высшее авиационное училище Гражданской авиации - УВАУ ГА. Сегодня сюда продолжают прибывать экипажи для прохождения курсов повышения квалификации. В училище на базе среднего образования готовят инженер–пилотов самолетов Ан-26 и Як-40, диспетчеров управления воздушным движением, менеджеров по организации коммерческих перевозок в гражданской авиации и многих других специалистов, так необходимых для авиации. Продолжаются традиции, подхваченные новым молодым поколением авиаторов и профессорско-преподавательским составом училища.
Могилко В. Ф.(UA4LD #31)
Ex: бортрадист-инструктор, 1968-88гг 

SK
 Уважаемые коллеги,
печальная весть пришла из Новокузнецка: ушел из жизни наш друг и товарищ, активнейший член клуба и участник всех клубных мероприятий в эфире, опытнейший радиолюбитель и телеграфист, замечательный семьянин и просто добрейший души человек Поляков Николай Иванович R9UM #159.
Во время войны Николай Иванович служил на Дальнем Востоке, летал стрелком-радистом  на патрулирование приграничных районов. По окончании боевых действий был наземным радистом и стрелком-радистом на «Бостонах» и «Боингах». Затем служил в Подмосковье, где также летал на самолетах С-47 и Ли-2 по обслуживанию руководства ПВО Московского военного округа».
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К сожалению, годы берут свое, и здоровье не всегда позволяло Николаю Ивановичу появляться на наших «круглых столах». Его отсутствие всегда было заметно. На сей раз оно сильно затянулось. Жаль, что навсегда…
Светлая память о замечательном человеке, о нашем дорогом «Роман-Девять-Ульяна-Мария» надолго останется в наших сердцах.
Президент и Совет клуба «Пятый океан»
НОВОСТИ ОТ RU3DG
Новости IOTA марафона (островная программа под руководством G3KMA).
Roger Balister, G3KMA, ведет список р/любителей мира, имеющих подтвержденные связи с радиостанциями, работающими с морских и океанских островов. В России отвественным за эту работу в странах СНГ является Виктор Кравченко,UA6AF.
Список состоит из двух частей. В первой части, HONOUR ROLL,  даны позывные р/любителей, имеющих подтверждения работы с 539 и более островов. Во второй части-все остальные. Так, замыкает вторую таблицу наш соотечественник - RX9KA. Он на 1426 месте со 100 островами.
Первая десятка по количеству островов выглядит так:
1. I2YDX---1071 остров


6-7. i1zl---1064
2. f9rm---1070



6-7. i8xtt---1064
3. 9a2aa---1069



8. on6he---1062
4-5. i1snw---1065



9. ve6vk---1060
4-5. i8acb---1065



10. f2bs---1058
Обращает на себя внимание плотность результатов  первого-третьего места и четвертого-седьмого. Больше всего в списке итальянцев - 5 человек из 10-ти.  Нет в первой десятке американцев, завсегдатаев всех ТОП-листов. Первый американец, WD8MGQ, на 11 месте, следующий, N8JV, на 22 месте, ну а далее их уже привычно много. Первый россиянин,UA9YE, появился на 107 месте с 970 островами. Первый украинец, UY5XE, на 178 месте с 890 островами. Первый член клуба «Пятый Океан», RA6AR, на очень высоком 220 месте с 852 островами---знай наших !!! Кроме россиян и украинцев из стран СНГ в первом списке не присутствует никто.
Вот некоторые другие позывные и  данные из первого списка.
149 место-UA6AF, 925 островов;
292---RV6HA, 799;
356---RN6BY, 752;
152---UA0ZC, 922 острова;

294---RW4HW, 798;  
359-360---RA3AJ
205---RA9YN, 863;


318---UA4CC, 777;
       и UY5ZZ, 751;
209---UR5LCV, 860;

328---RA3DX, 770;
375--US2WU, 737;
216---RU6FZ, 856;


331---UA9YJO, 766;
380--UT55JAJ, 733
225---RZ1OA, 846;


334---UA0FZ, 765;
393---RV3GW, 719
260---UR3IFD, 812;


353---UA0FAI, 754;
Заканчивается первый список на 618 месте,OE3KTA---539 островов.
  Второй список начинается с 619-го места и 535 островов---DL3BRA. Во втором списке появляется белорус, EU7SA, 690 место и 491 остров; молдаванин, ER1OO, 940-е место и 312 островов; любитель из Туркмении, EZ8CW, 1107 место и 213 островов.
На 968-м месте еще один наш одноклубник, UA9MC, 301 остров. RU3DG, вместе с имеющимися на руках  подтвержденными, но еще не заявленными 414 островами может расположиться на 786-787 месте.
Какие можно сделать выводы. Программа IOTA не очень популярна в странах СНГ и среди членов нашего клуба. Предлагаю восполнить этот пробел.
Вся таблица и иные интересные данные доступны на сайте  http://arck.babyhost.ru на закладке " программа IOTA".
73! Николай Сахар RU3DG
18 апреля - Всемирный День Радиолюбителя!
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Международный радиолюбительский союз (IARU, The International Amateur Radio Union) и все радиолюбители более чем 150 стран мира в этот день отмечают международный день радиолюбителя. 
Операторы-радиолюбители, иногда называемые как "хэмы" (Hams), были лидерами в развитии сегодняшних современных электронных и коммуникационных чудес. Сегодня граждане Земли могут думать о радиосвязи как о вездесущих сотовых или портативных радиотелефонах - и все это благодаря радиолюбителям, которые сначала исследовали эти технологии. Много современных ведущих радиоинженеров и специалистов по электронике выросли и получили свой первый из своей радиолюбительской юности, когда они были радиооператорами любительской связи, развивая современные радио- и телевизионные приемники и передатчики, включая двусторонние способы радиосвязи, адаптивные антенны и много других изобретений и технологий, которые востребованы современной цивилизацией.
Сегодня радиолюбители продолжают исследовать новые границы. Они находят способы использовать частоты на границах радиоспектра, развивая интеграцию радиосвязи и сети Интернет, обеспечивая конвергенцию новых технологий и экспериментируя с высокоскоростными способами цифровой радиосвязи. 
Радиооператоры называются "любителями" только потому, что они - добровольцы, и их навыки и вклад в мировую копилку технологий имеют самый высокий уровень.
С 1925 года этот праздник отмечается 18 апреля в честь основания IARU в Париже. IARU способствует координированию и развитию любительского радио в современном мире. Более подробная информация о Международном Любительском Радио Союзе размещена по адресу http://www.iaru.org
Коллеги, поздравляю!
КОГДА МЫ БЫЛИ МОЛОДЫ…
Начало семидесятых. Уже почти год, как я второй пилот лайнера Ан-2 Ставропольского авиаотряда. У меня новый командир. Он на целый год старше меня. И у нас с ним одинаковое хобби. Мы с ним оба радиолюбители.
Вообще-то у меня это не единственное хобби. Как написала в выпускной характеристике моя классная руководительница, я «после восьмого класса стал учиться значительно хуже из-за чрезмерного увлечения музыкой, радиотехникой и парашютным спортом». И хотя, забегая вперёд, можно сказать, что в радио я не достиг столь заметных успехов, как в двух других направлениях, это хобби обладало одним неоспоримым преимуществом: для него не требовалось особых условий.
Но у нас с моим командиром разные направления в радио. Он коротковолновик, буквально фанатик этого дела, а я, в основном, занимаюсь конструированием сверхминиатюрных транзисторных приёмников. Помню, как была изумлена моя мать (и долго потом хвасталась подружкам), когда я подарил ей приёмник, собранный в её же пудренице. Результат и по нынешним временам неплохой, учитывая, что в элементарную базу входили транзисторы П13 и П401, а также конденсаторы КСО. А ведь ещё батарейка, магнитная антенна и динамик…
Командира звали Николай, и первое, о чём он меня спросил, узнав, что я тоже радиолюбитель, почему это я занимаюсь ерундой, а не получаю позывной и не работаю в эфире. За «ерунду» я оскорбился, но он этого не заметил. Оказалось, что его недавно избрали Председателем краевой Федерации радиоспорта. И он к этой своей новой роли относится очень и очень серьёзно. Тогда я ещё даже не знал, насколько серьёзно.
Работали мы на авиахимработах. Летали в то время на АХР очень интенсивно. Достаточно полистать мою лётную книжку тех лет. Даже в зимние месяцы мы умудрялись налётывать по 70-80 часов в месяц. А уж летом в основном продлённые саннормы, которые были побольше нынешних. Оклад, правда, был всего лишь 80 рублей, да и за налёт платили не очень-то много, но «пахали» мы на совесть и поэтому к концу месяца «набегали» неплохие суммы.
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Закончив в одном селе, мы перелетали в другое, и Николай тут же приступал к агитационной работе. Так, однажды мы оказались в селе Донское Труновского района. Это крупное село, райцентр Труновского района. Всего в 12-ти километрах восточнее находится другое крупное село Труновское, которое и дало название району. Но райцентром является всё-таки Донское, и это обстоятельство до сих пор заставляет ворчать труновцев. Дело в том, что во времена гражданской войны Труновское воевало за красных, а Донское за белых. А когда наступил мир, оказалось, что старинный тракт с севера на Ставрополь идёт через Донское. Соответственно и новые дороги стали строить поверх старинного тракта. А Труновское оказалось в стороне, и на ремонт разбитой дороги к селу всегда не хватало денег. Райцентр оказалось удобнее сделать в Донском, а труновцам осталось лишь ворчать, что «беляки власть захватили». 
Весь день, пока мы работали, Николай наводил справки о местных радиохулиганах. При каждой заправке он выскакивал и бежал к загрузочной бригаде за информацией. Уже к вечеру он «вычислил» всех или почти всех радиохулиганов. Развив кипучую деятельность, он умудрился в тот же вечер с помощью главного агронома и парторга собрать перепуганных пацанов в клубе и произнести перед ними пламенную речь. Смысл речи сводился к тому, чтобы они подумали, зачем им это надо. Зачем рисковать и «партизанить», если можно получить официальное разрешение и спокойно работать в эфире? Мысль была весьма разумная и похвальная. Недостаток был всего один. Всё это выглядело слишком строго, напористо и где-то даже пафосно. Страх у пацанов не проходил и, как только стало ясно, что их никто не арестовывает пока, они сломя голову кинулись домой прятать по подвалам и чердакам свои «приставки». И лишь один меланхоличный пацан всё-таки поинтересовался, а как это практически сделать и чем может помочь дядя лётчик. Николай был счастлив. В двух предыдущих сёлах разбежались все, и никто ничем не поинтересовался. А здесь он получил на целый вечер благодарного слушателя, за которым явно просматривалась перспектива.
Несмотря на то, что агитационная работа приносила так мало плодов, Николай никогда её не прекращал, повторяя всё в каждом новом селе. Заодно продолжал «обрабатывать» и меня. И ведь добился-таки. С его лёгкой руки я получил позывной и начал работать в эфире. Хотя до сих пор предпочтение отдаю конструированию. Только теперь в основном трансиверов. 
Слетались мы с ним очень даже неплохо. Единственный, кто был не в восторге от нашего экипажа, так это оператор радиобюро, поскольку мы «выдавали» ему отработку в конце рабочего дня в телеграфном режиме. Вы, наверное, помните, что раньше на Ан-2 стояла РСБ-5, а у второго пилота под рукой находился телеграфный ключ. Правда, им никто, кроме нас, не пользовался, но радиолюбительскому экипажу сам Бог велел. Вот и приходилось оператору из-за нас вспоминать, «чему в школе учили»…
Мы недолго летали с Николаем. Я уже «собрался» в командиры, мне нужен был инструктор, чтобы отлетать «сотку» перед вводом в строй, поэтому мы расстались. Позднее он переучился на Ан-24, а я ушёл на вертолёты. Это он через много лет помогал мне в эфире, когда я работал из Сомали позывным 6O6HCC. Это он однажды выразил недоумение, почему это я до сих пор не в клубе «Пятый океан». Сам то он в этом клубе под седьмым номером буквально с первого дня. Да, собственно, вы и сами хорошо знаете Николая Тимофеевича Кононова RW6HW.
Владимир Захаров RU6FP  #55
На фото: Николай Кононов RW6HW #7
АВИАБАЙКИ
*** Эту историю рассказал мне мой дед. В те времена он служил в полку дальней стратегической авиации. Эта история произошла во времена ярой дружбы СССР и Кубы. Тогда наши дальние стратегические бомбардировщики Ту-95 регулярно кружили вокруг Кубы и делали аэрофотосъемку всего что можно. Кстати, американцы в этом районе держали свои боевые корабли, в том числе и несколько авианосцев.
Так вот, летит над океаном один Ту-95 (к слову, кто не знает что такое Ту-95: это огромадная махина, с размахом крыльев около 85 метров, пошире, чем палуба авианосца, с 4-мя здоровыми двигателями и 8-ю 3-х метровыми винтами). Летит, никого не трогает, и подлетает к нему сбоку американский перехватчик (просто по курсу Ту-95-го находился авианосец штатов). Пилот знаками показал "открой бомболюк" (мало ли, вдруг у тушки там бомба и он летит потопить его аэродром). Наши летчики открыли ему бомболюк. Пилот подлетел снизу, увидев, что ничего кроме фотоаппаратуры там нет, успокоился.
Опять поравнявшись с «Тушкой», он улыбался, подмигивал, а потом показал брюхо своего самолета вместе с ракетами воздух-воздух, на что тушка грозно повертела своими 8-ю пушками (обмен любезностями, так сказать). Но пилот не успокоился и решил пошутить, он показал команду "садись".
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Наши переспросили:
- "Садиться"?!
- "Yes!"
- "На авианосец"?!
- "Yes!"
- "ОК" - сказали русские и на подлете к авианосцу пошли на посадку…
Но как они пошли на посадку?.. Снизили высоту и скорость, выдвинули все свои закрылки и предкрылки, задрали нос. Даже выпустили шасси!!! Так американские матросы, увидев, что сейчас на них сядет эта махина и от палубы, самолетов, людей и построек оставит одну палубу, начали прыгать в воду!! А высота малоприятная -  примерно с 9-ти этажный дом. Наши, конечно, не сели, а в последний момент свернули в сторону и летели на минимальной высоте, чтобы скрыться от вражеских локаторов.
Как говорят очевидцы на аэродроме, после приземления наши летчики от смеха буквально вываливались из самолета.
*** В 80-е годы в Ейском ВВАУЛ был случай. Одна из пилотажных зон для курсантских полетов расположена рядом с воздушной трассой. Курсант на самостоятельном полете увидел пролетающий почти рядом рейсовый Ан-24, решил «повыпендриваться». Подлетел поближе, покачал крылышками (типа, вот я какой крутой!) и пошел домой на аэродром. 
Самолет Л-39 в камуфляжной раскраске. После посадки курсант с изумлением увидел, что следом за ним садится тот самый Ан-24!
На разборе происшествия у пилота Ан-24 был железобетонный аргумент: "Подлетел военный истребитель, покачал крыльями и отвернул влево, что по международным правилам означает "За мной!". А у меня за спиной 40 пассажиров! Я подчинился".
*** Семидесятые годы. Дальний Восток, аэродром морской авиации флота. При подвеске в бомбоотсек Тy-16, срывается и падает на бетонку торпеда. Все залегли... Тишина. Народ постепенно начинает приходить в себя. В это время молодой лейтенант-двухгодичник вспоминает, что в жизни всегда есть место подвигу. Неожиданно он вскакивает, подбегает к торпеде, выкручивает взрыватель, и, как гранату, бросает как можно дальше. Удивительно, но лейтенанта даже не побили. А ведь могли. Зима-то была снежная, и весь личный состав полка последующие три дня разгребал двухметровые сугробы, пока "секретное изделие" не было найдено.
АНЕКДОТ ОТ RV3AN
*** Собирается купец за три моря. Спрашивает дочерей:
- Каких гостинцев привезти вам, дочери мои любезные?
- Привези мне, батюшка, лекало,- молвила старшая.
- Дохтура, что ли?
- Да нет, батюшка. Лекало. Овалы чтобы рисовать. И линейку логарифмическую.
- На сколько сантиметров, доченька?
- Без разницы, батюшка. Запомнишь ли?
- Запомню, старшенькая. А тебе чего привезти, средняя дочь моя?
- А мне, батюшка, тестер привези.
- Хлеб до сухаря дожаривать чтобы?
- Да не тостер, батюшка, а тестер. Прибор такой. Измерительный. С концами чтобы, зажимами, в чехольчике чтобы. До мегаома чтобы. И электронный не бери. Старый хочу. Привычней он мне.
- Оххх. - вздохнул отец - А тебе что привезти, младшенькая? 
- А мне, батюшка, привези станок фрезерный. А еще - электролобзик, болгарку, перфоратор бошовский и электросварку компактную. А электродов не вези, батюшка, я их тут на стройке натырю. 
- Вашу мать!! - закручинился отец - Вы же женщины!!! Вы же на выданье!!! ФИГУ вам, короче, а не электролобзик!! Тебе помаду, тебе помаду, а тебе, младшенькая, помаду, лак для ногтей и журнал "Космополитен"!!! И пока меня не будет, чтоб вышивали крестиком!!! Ясно??? Заборы не строить, канавы не копать, дрова не рубить!!! Дал же бог дочерей....
______________________________________________________________________________________________
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